reportaz

ale diky drevu znovu motorkar a navic s rekordem

Ackoliv truhlat Pavel Svohoda z Horni Cerekve na Pelhfimovsku travil v letech 2015-2017, jak se
sam s usmévem priznava, veskery svij volny ¢as u ,,milenky“, jeho manzelce to nejenze nevadilo, ale
dokonce tento vztah sama podporovala. Tou milenkou byla totiz legendarni Jawa 250, lidové nazy-
vana ,,Pérak”, kterou na manzelCin popud ve zminéné dobé po veCerech a zejména pak o vikendech
zhotovil v méfitku 1:1 z 22 druhi dfevin pouze za pouziti béznych dfevoobrabécich stroji a ruéniho
elektrického naradi. Timto poginem, zaznamenanym v Ceské knize rekordd, si nejen splnil svij sen,
ale dal i zaklady novému sméru, kterym by se v ramci svého truhlafstvi v brzké dobé rad vydal.
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Svoji skutecnou Jawu 250 Pavel Svoboda dosud neopravil, zato té dievéné vénoval
nadstandardni péci

Dreyirsky
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Zminény unikatni dfevény motocykl -
Jawu 250 (Péraka), mohla odborna dre-
vozpracujici a nabytkarska verejnost jiz
pred vice jak rokem spatfit na vystavisti
v Brné pri prilezitosti lonského mezina-
rodniho veletrhu Wood-Tec (30. 10.-
3. 11. 2017). Ato v expozici ceskolipské
spolec¢nosti Festool CZ, kde byl prezen-
tovan za pritomnosti svého zhotovitele
a soucasne i firemniho zakaznika sed-
mactyricetiletého truhlare Pavlia Svobody
z Horni Cerekve, ktery jiz od détskych let
tihnul k nejrliznéjsim strojlim a obzvlasté
pak k motocyklim. Nez si ale smél sed-
nout na svoji prvni motorku, jezdil jakozto
mlady ¢len tehdejsiho branné-sportovni-
ho klubu Svazarm (Svaz pro spolupraci
s armadou) cyklotrial. Pfi tom si tehdy
zcelavazné (z pohledu cca 10letého klu-
ka) pohraval s myslenkou, ze se pozdéji
vrhne na Slapacky (specialni motoristic-
ka disciplina, pfi niz jezdci zdolavaji nej-
Gasti téla dotkli zemé) nebo motokros.
»Moje prvni blizsi seznamovani se s mo-
torkami zapocalo kolem tfinactého roku
véku, kdy jsem ze stodoly vytahnul po
dédeckovi Pionyra 550, lidové prezdi-
vaného ,Parez’, z néhoz jsem sundal
vSechny postradatelné plechy a udélal
si krosku’. Od té doby se z jezdéni stala
vasen, a tak jsem netrpélivé ¢ekal, az
dovrsim patnact let, abych si mohl udélat
prvni fidicak. S pribyvajicimi roky jsem
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postupné zvySoval i kubaturu a v Sest-
nacti si koupil Jawu 90 Cross. O rok
pozdéji mi uz nic nestalo v cesté, abych
zacal jezdit na jakékoliv motorce, a tak
jsem zacal sméle prohanét tatovu Jawu
250/353 - Kyvacku. Nicméne nakonec
jsem se nestal ani vysnénym motokro-
safem, ale ani jsem se nesel udit auto-
mechanikem, jak by se s ohledem na
moji zalibu dalo predpokladat,” prozradil
na sebe Pavel Svoboda pii mé letosni
navstéve jeho truhlarské dilny v Turovce,
malé obci nedaleko jeho bydlisté v Horni
Cerekvi.

Jesté silnéjsi vini nez benzin
melo drevo

Po ukonceni zakladni Skoly si totiz Pavel
Svoboda pro sviij profesni zivot zvolil die-
VO, inspirujic se pri tom svym otcem, kte-
ry jakozto strojni zamecnik mél velkou
zalibu vtruhlariné a disponoval malou do-
maci dilnou s nékolika drevoobrabécimi
stroji vlastni vyroby. Zde si jiz od détstvi
osvojoval zaklady jeho zpracovani, kte-
ré pak dale prohluboval na truhlarském
ucilisti v jihoceskych Hnévkovicich a zde
nabyté zkusenosti pak nasledné rozvijel
v Hradci Kralové na stredni primyslové
Skole u firmy Petrof - v oboru Konstrukce
a vyroba hudebnich nastrojd. V té dobé
jiz jeho drive milované motorky zacaly
ustupovat do pozadi, az se s nimi na ¢as
uplné rozlougil. Hned po Skole narukoval
na vojnu, kde rok pracoval v truhlarské
dilné, aby mél potvrzeny 3 roky praxe
tehdy nezbytné pro pfipad zmény za-
meéstnavatele, pro kterého se vyucil.

,Po vojné jsem se ozZenil a zac¢al jsem
rozjizdét podnikani. Kvali tomu jsem
otcovu Kyvacku, respektive v té dobé
jiz prakticky maji, ulozil do stodoly pod
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Na lonské prezentaci na veletrhu Wood-Tec v Brné

plachtu, kde na mé ¢ekala nékolik dlou-
hych let,” vysvétluje P. Svoboda s tim,
ze v roce 1992 si zridil zivhostenskeé
opravnéni, na jehoz zakladé se zacal
vénovat nejriiznéjsi zakazkoveé vyrobé
predevsim z masivu a v nevyhnutelnych
pfipadech i z laminovanych materiald.
A to zprvu jesté pfi tehdejsim zamést-
naniv truhlarné mistniho zemedélského
druzstva a posléze v dnes jiz neexistujici
drevozpracuijici firmé. Od roku 2002 pak
jiz jako OSVC na hlavni pracovni pomér.
Svoji éinnost, spocivaijici ve vyrobé hlav-
né kuchynskych linek, détskych pokoj,
predsini a dal$iho nabytku a také staveb-
né-truhlarského sortimentu vyjma oken,
provozoval nejprve v pronajatych prosto-
rach a od roku 2004 ve viastni dilné, zbu-
dované ze staré stodoly po svém stryci,
kde dodnes pouziva i nékteré z otcovych
strojll, na kterych ziskaval prvni femesl-
né zkusenosti.

Stara laska nerezavi

Postupem ¢asu, nabitého praci pro za-
kazniky rekrutujici se hlavné z regionu
Pelhrfimovska, se vSak Pavlu Svobodovi
zacalo po jeho Kyvacce styskat, a tak
ji oprasil a opétovné zprovoznil, aby si
mohl jizdou takrikajic provétrat hlavu.
Kdyz pak jeho tehdy cca tfinactilety
syn ziskal od dédecka stary moped -
Stadion S 11, ktery spole¢né zprovoznili,
zacal se truhlar opétovné zajimat o moto-
cyklové veterany ¢eskoslovenské vyro-
by, ¢imz, jak fika, propukla nova etapa
jeho zZivota.

»Nejdrive to bylo spiSe o jezdéni, ale
postupem doby nas ¢im dal vic uchvatily
renovace. Zachrana a oprava starych
motorek se mné pak stala koni¢kem,
kterému jsem obétoval nejeden vikend.
V té dobé jsem také zacal jezdit okuko-
vat motorky po vystavach, kde jsem pro-

Celodrevény model, vyrobeny bez CNC jen na béznych strojich a pomoci ruéniho naradi presto vynika znaénou propracova-

nosti dild...
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...zachazejicich i do nejmensich detaild

padl i kouzlu Péraka. Po tomto skvostu
mezi motorkami, vyvinutému béhem Il.
svétové valky, jsem hodné touzil, ale ne-
délal jsem si nadéje, ze ho kdy ziskam,
nicméné stale jsem hledal tu stodolu,
ve které ¢eka pravé ten ,muj',“ dopliuje
remeslinik, jemuz se po Case skute¢né
podarilo objevit inzerat nabizejici Jawu
250 - Péraka, pro niz se jesté tentyz
veder vypravil do Caslavi.

To bych nikdy nedokazal

Poté ale jeho vytouzena motorka cca
5 let stala netknuta v garazi, nebot pro
kvantum rozpracovanych a nové priby-
vajicich truhlarskych zakazek nezbyval
P. Svobodovi ¢as ji zrenovovat. Ato az
do dne, kdy mu kamarad poslal e-mai-
lem fotky v zahranici vyrobené motorky
ze dreva.

,,Pri jejich prohlizeni a v Uzasu nad tim,
jak jsou jednotlivé dily propracovane,
jsem si povzdechl, ze tohle bych nikdy
nedokazal, jenze jsem si nevsiml, ze

v pokaji je i moje manzelka. Rekla jen
at to zkusim, ze teprve tehdy, kdyz to
zkusim a nepujde to, mdzu fict, ze to
opravdu nedokazi. Nacez mné manzelka
dala odvahu a ja se rozhodl, ze to tedy
zkusim a ze alespon timto ,dfevénym’
zplGsobem konec¢né svého Péraka uve-
du do jeho nékdejsi krasy,“ pokracuje
femeslnik s dovétkem, Ze od této chvile
veskery volny ¢as spojil s vyrobou drevé-
né motorky, ktera se mu tak podle jeho
vlastnich slov stala jedinou milenkou, kte-
rou mu manzelka byla ochotna tolerovat.
S pracemi na ni zapocal v srpnu 2015
.Nejprve jsem zkusil fetéz, ktery jsem
délal uplné stejné, jako se vyrabi retéz na
skute¢nou motorku. Postupné pak priby-
valy dalsi a dalsi dily a pak uz mi bylo lito
to nedodélat. Pro vSechny pripady jsem
mel v dilné velké kladivo, kdyby mé to
nastvalo, ale nastésti nebylo zapotrebi.
S postupuijici vyrobou, pro niz bylo treba
nejprve zhotovit radu Sablon a v mnoha
pripadech provadénou metodou po-

kus - omyl, jsem zjistil, Zze retéz nebyla
zdaleka ta nejtézsi souc¢astka. Mnohem
horsi byly napr. blatniky lepené ze trimili-
metrovych lamel vrstvenych do formy,
které se pak frézovaly a brousily,” po-
pisuje P. Svoboda sv(j ,,harmonogram*
praci spojenych s dievénym modelem
Péraku, na némz v obdobi 2015-2017
stravil celkem 2077 hodin. Model moto-
cyklu, ktery dokongil 21. 5. 2017 vden
svych 46. narozenin, vazi 45 kg a stejné
jako original je 695 mm Siroky, 965 mm
vysoky a 2000 mm dlouhy s rozvorem
kol 1297 mm. Pro zhotoveni soucastek,
z nichz napr. startovaci paka, hnaci fe-
téz, palivovy kohoutek ¢i bocni kastliky
s drevénymi panty jsou ,,funkéni®, pouzil
22 druht drevin. A to jak s ohledem na
pevnost, kdy napf. stojanek je z jasanu,
tak pro zvyraznéni detail( a barevnych
prechod jednotlivych dilu.

»Pro dily, které jsou v originale ¢ervene,
isem vétsinou pouzil olsi, a to s vyjimkou
ramu, kde jsem vzhledem na nezbytnou
pevnost sahnul po jasanu. Pro hlinikové

Retéz je jako u realné motorky slozen z élanku, rafky a pneumatiky naopak lepené v $ablonach z nékolika navzajem se prekry-
vanych vrstev a poté frézované a brousené do finalniho priméru
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DalSim pravé se rodicim dievénym moto veteranem, kde Pavel Svoboda tentokrat zacal u kol, je Jawa 50/550 - Parez

nebo chromované dily jsem volil svétly
javor a nékdy (napf. pro rafky) buk, na
které jsem ,obul' dubové pneumatiky.
ze CGtyr drevin - dubu, Svestky, javoru
asmrku. V pripadé dubu jsem pouzil jak
evropsky, tak také americky a kromé jiz
jmenovanych drevin jesté bambus, bo-
rovici, bfizu, habr, hrusku, jedli, jilm, lipu,
mahagon, modfin, ofech, topol, tfresen
a vrbu,"” upresnuje autor motocyklu, na
jehoz vyrobu kromé dreva, lepidla pro
spojeni soucastek a vosku ¢&i oleje pro
povrchovou Upravu, nebyly pouzity zad-
né dalsi materialy.

Od Péraka k Parezovi
a automobilovym veteranum

Hotového drevéného Péraka P. Svoboda
poprvé predstavil verejnosti 17. 6. 2017
na motokrosarském okruhu v Pacové na
16. ro¢niku mezinarodni veteran rallye
historickych motocykld. O 10 dnl po-
zdéji pak podruhé za pritomnosti médii

v pelhfimovském Muzeu rekordd a ku-
riozit pfi zapisu do Ceskeé databanky re-
kordll Agentury Dobry den jako moto-
cykl vyrobeny z 22 druhti dreva. Loni na
podzim, jak uz bylo zminéno na zacatku
profesniho pribéhu Pavla Svobody, se
s nim autor pochlubil i svym kolegiim
z truhlarské branze na brnénském ve-
letrhu Wood-Tec, kde se objevil i jeho
potencialni kupec.

,Pérak je moje srdecni zalezitost a pro-
to ho nikdy neprodam. Navic jsem ho
vénoval manzelce za to, ze mé k nému
vyhecovala a také za to dvouleté ,od-
louceni‘. Ale protoze bych chtél svoje
dalsi podnikani kromé klasické truhlari-
ny orientovat i timto smérem, domluvili
jsme se, ze tomuto zajemci (provozovatel
drevovyroby a sou¢asné prodejce moto-
cykld) vyrobim Jawu 50/550 - Pareza.
V soucasné dobé& mam rozpracované 3
kusy, z nichz jeden bude pro néj, druhy
zUstane m(j a treti bude pfipraven pro
dalsiho pripadného zajemce,” pochlu-
bil se zavérem Pavel Svoboda s tim, ze

Diky Péraku se zakazniky truhlare stali i néktefi majitelé automobilovych veterant
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na lonském Pacovském okruhu oslovil
svym dievénym modelem také pritom-
né majitele a sbératele automobilovych
veteran, pro které zac¢al zhotovovat vy-
drevy karoseérii, pristrojové desky, vnitrni
vypIné dveri apod.

Zakladni faktografické udaje

o firmé

Nazev: Pavel Svoboda - Truhlarstvi
Misto: Horni Cerekev

Rok zalozeni: 1992

Pocet pracovniki: 1

e-mail: drevene.motorky@seznam.cz
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